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1. Volendam als
startpunt van
onze epische
readtrip. Met
voordat de
touringcars
arriveerden,

2. De messt
fichtvoetige van
fet stel.

3. Afwerking op
topniveau. Een
stuk frisser dan
de rest.

&, 12V, maar
niet universeel.
Alleen een
BMW-plug past.
GrIT...

5. Topkeffer is
afneembaar,

&, Metals bijz'n
broeders heeft
de BMW multi-
media-zanslui-
tingen.

rastische maatrepelen zijn nodig om aan de
- sleur van alledag te ontkomen en inspiratie
~ tehervinden, Even stoom afblazen, even uit
 het verdavende vaste ritme, even iets heel
~ anders. Een roadtrip, maar dan ook metesn
een goeie. De moeder aller roadtrips: East
i Coast to West Coast! Mee, niet de cliché-
mal:lge roadl‘rip van Florida naar Californi# of van Mew York
naar San Francisco die iederesn al maakt. Bergen aan Rockie
Mountains, gortdrage prairies, bewierookte natuurgebieden,
gladgestreken highways en tal van ‘legendary stops, allemaal
leuk en aardig, maar na een paar duizend kilometer ben je er al
snel op uitpekeken natuwrlijk. Bovendien, je bent al gauw een
week of twee bezig en dat past niet geheel in het schema. En
daarnaast, die nasmaak van 2Pac en Notarious B.LG., hiphop en
gangsta-rap, het ligt me allemaal niet zo.
Nee, wij staan aan de vooravend van een veel grootser avontuur.
Bigenwijs, op en top Nederlands en bovendien op de kalender en
financieel haalbaar. Wij rijden van oostkust naar westbust, van
[Jsselmeer naar Noordzee! Dat is waar het echte avontuur te
beleven valt. En feitelijk rijden we daarmes ool meteen van
zuid(erzes) naar noord(zee), over multitasken gesproken. Boven-
dien past het wel in de Amerikaanse geest van reizen; Europa in
1.-"ijf dagen, dat werk._,
Onze tocht begin net boven de historische Zzanstreek, die
bekendstaat ale het oudste industriegebiad van Europa. Het
Tkt Wateriand Torn et starpnt. Dot werd e veen ook-

gonnen en daartoe werden kanalen gegraven ter ontwatering,
waardoor bodem inklonk. Hierdoor en door stijging van de zee-
spiegel dreigde het land onder te lopen en werd de te fanaticke
afwatering gestopt en begon men met de aanleg van dijken. Ex

volgden echter alsnog grote overstromingen, waardoor onder

andere de Zuiderzee ontstond en water hleef het gebied plagen
totdat in 1632 de Afsluitdijk werd gerealiseerd. Da's nog eens een
stukje geschiedenis, of nist dan!

De route vervolgt door droogmakerijen, die je ook polders mag

noemen, omdat het waterpeil lager ligt dan in het gebied er
omheen. Meren en drassig land zijn hier drooggelegd door
bemaling ten bate van vruchtbare landbouwgrend. Dazr zijn we

na eenmaal erg goed in, dus waarom niet? Historisch rust er een
grote waarde op. Droogmakerij Beemster staar bijvoorbeeld op
de Unezco-lijst van werelderfgoed. Tussendoor vormen karakte-
ristieke stolpboerderijen architectonische hoogtepunten en Alle
maar is het balen dat dichtbevolkt gebied definitief worde verla-
tem, hoewel dat dichthevolkte op onee trip al redelijl met een
korrel zout gencimen kan werden, 21 kun je die opmerking in
deze omstreken beter niet maken, aangezien zout water nogal
een gevoelig puntje is. Wat volgt is nog een klain eindje naar de
Schoorlee duinen, waar we aan de kust zullen arriveren.

VOLENDAM

Een mooie, historisch verantwoorde, met heroiek doorspelite

tocht met fysiek prima hazlbare lengte wacht ons en waar beter

RS BELEETL Aan wmNokendam? Toeristen UEIPRpEn ACL RATL CoT-
mercieel geworten tradinonele Kiederdracnt, pirtorese gevels
vanvisserswoningen en uiteraard de prachtige vloot boten in de
haven. MNederlanders associgren het plaatsje enerzijds meer met
cocainesnuivende jongeren, een ongezond hoge concentratis van
de namen Keizer, Smit en Schilder en palingpop van aalgladde
producers, anderzijds met cer-Hollandse gezelligheid. cwds
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1. Je voelt
het gewicht,
maar wat een
vertrouwen!

2. Laat je er een-
tje ape

dan w

de Goldwing jein
het display.

3. Veel, heel veel

aan boord.

&. Qua uitstraling

absoluwt
comfort. En daar-
mee doet hij zij
prestaties eer
aan.

5. Er wil nog wel
eans iets schra-
pen daaronder,
maar het kan
nog iets platter
dan op de foto.




ambachten en visconsumptie. Hoe dan ook, het prachtige Volen-
dam vormt het perfecte startpunt voor enze epische trip en,
zoals je inmiddels 2l hebt gezien toen je eerst de foto's van dit
wverhaal beleek en waarschijnlijk ook de bijschriften al hebt gele-
zen, we hebben zeker niet het minste aan rellend materieel
gekozen om deze roadtrip van al pauw een kilometertje of vijftig
20 comfortabel mogelijk te maken. Drie slagschepen liggen aan-
gemeerd om ons van kust naar kust te vervoeren. Stuk voor
stuk teergiganten, langeafstandseruisers, gebouwd voor ultiem
comfort en grotesk genieten.

De Honda Goldwing hehoeft natuurlijk geen nadere intraductie
meer, Deze in Amerila geassembleerde Japanmner geldt als hét
icoon der statige toermachines, net zoals BMW #ijn GS heeft
onder de allroads. En met een cultstatus waar je duizelig van
wordt als je tegen het voetstuk op wenst te kijken. Maar onaan-
tasthaar is"ie niet. BMW heeft op dit gebied altijd al het vuur
aan de schenen gelegd en met de komst van de K1600GTL heeft
de Geldwing het wel erg warm gekregen. Warme broodjes blijven
nog eerder liggen dan de BMW, die momenteel bijna niet aan te
slepen is. Japan, Europa, dan blijft over Amerika - en het serste
waar je dan aan denkt is Harley-Davidson. Ben even voor de
hand liggende als aok veilige kenze. Met een Harley zit je altijd
goed. Zelfs wie geen mator rijdt, het niet eens zon willen, associ-
eert het woord motorfiets meteen met Harley-Davidsom, Als je
marketing studeert, moet je echt stage bij Hatley-Davidson gaan
lopen, geloof me, Het is net als met Polaris, waarbij je meteen
denkt aan sneeuwscooters...

FOUT! Palaris heeft namelijk ook een andere tak binnen de gele-
deren: motorfietzen! Je kent ze onder de nazm Victary. Grote
machines met een dikle V-twin, net als het merk uit Milwaukee,
USA, maar dan met nog meer cubic inches =
peeegd flamboyante styling waarvan je of get
of van over je nek gaat. We houden wel van bes

ESTI Op Zijn s=chist

een beetje controverse, dus voegden we de Victory Vision Tour
bij de vloot, Drie oorlogsbodems van veormalige vijanden,
gebroederlijk naast elkaar aangemeerd, klaar voor een gezamen-
lijke missie. Op naar het westen!

DAAR HOUDEN WE WEL VAN

Kolozsen als deze drie zijn altijd 2l goed geweest voor flink wat
commentaar, dat heb je nu eenmaal met zo'n gigantische blile
vanger. Overdaad straalt er aan alle kanten vanaf en dat moet
ook, want het is juist diezelfde overdaad die deze machtige
machines hun bestaansracht geeft. Motorrijden op de meest
luxe manier mogelijk en dat geeft scheve blikken, want volgens
sommigen is dat geen motorrijden meer. Anderen daarentepen
vinden choppers rare machines met een voorvorkersctiestoor-
nis, racers nauwelijks bruikbare apparaten voor mannen met
kleine lollystokjes, retro’s een flatscreen verpalet in oud bruin
vetpapier en allroads voor mensen die eigenlijk niet eens een
paspoort hebben en vroeger nooit in de zandbak wilden spelen.
Kartom, het is maar hoe je er tegenover staat en geloof ons, luxe
went heel erg snel en je rijdt nog steeds heel erg mator, Je
beleeft acceleratie, ervaart hellingshoeken en kunt zelfs nog
gewoon tussen de file door rijden. Het enige wat je voor een deel
mist is het gevoel met de elementen wind en regen, en ook tem-
peratunrsinvloeden vormen e=n fets meer contrelesrhaar gebisd

& 50ms wil j=
QeWwoon een
excuus habben
even te stoppen
zoals in deze
idyllische set-
ting. Lekker even
op de landkazrt
kijken, hoawel
de Goldwing
QeEWoon een

heefl. Sssi...



gen gezangen werd over het zeemansleven en waar de hoogste
priesterdichtheid van Nederland heerste. Tegenwoordig arrive-
ren touringcars met de ruimen vol toeristen en zingt men in de
leroegen over geloven, In jezelf welteverstaan. Een wereld van
werschil, maar nog steeds beregezellip, stronteigenwijs en met
een zorgvuldiz beschermd nostalgisch aangeziche. Een perfecte
plek om het trio even aan te meren alvorens het ruime sop te
kigzen.

D Goldwing staat grotesk op de kade. Een imposante verschij-
ning in al zijn hoedanigheid. Afgewerkt tot in de finesses,
waardaor je - als je niet weet wat je ziet — zelfs de immense
cilinderkoppen van de zescilinder over het hoafd zou zien, strak
verwerkt als ze zijn in het omhullende kuipwerk. De lijnen lopen
van voor tot achter arganisch in elkaar over en zorgen voor een
uniform geheel, waarbij de enige dissonant in de proportionele
juistheid eventueel de rijder zelf kan zin, ¥an brede koplamp en
voorspathord tat aan de koffers, alles klopt. Deze laatste versie
van de Goldwing heeft bovendien heel wat uren in de wind-
tunnel gestaan om niet alleen de looks, maar ook de bescher-
ming van de rijder tot in de puntjes in orde te maken. Zo op het
cerste gezicht heeft de Honda maar één problesm, je krijgt
namelijlk nogal de neiging om op de troen van de passagier
plaats te nemen en een ander het rijden te laten doen.

Mee, dan de K1600GTL. Hoewel ook een joekel van een motar-
fiets, oogt hij toch wat meer 'normaal motorfiets’, wat minder
impesant, net een tikje sportiever en {link minder intimiderend.
Het kuipwerk is wat strakker, hoskiger en de gekantelde zes-in-
lijm, die eonventioneel dwars in het frame staat, is een stuk meer
herkenbaar als zijnde een moterblok. Geen twee fantenils op de
EMW, maar gewoon een duozadel. De passagier heeft nog wel
gen rugsteuntje met lendeondersteuning, mazrzo luxe alsop d=
Go!ﬂv-:m.g oogt het bij lange na nist, Wel zie je 2an alles daz de
Dum:a‘iaelrecente‘r iz opgebouwd. Dazr waar d= Fomds no
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een behoorlifk verouderd arsenaal aan knoppen herbergt en
daarmee toch wat gedateerd aandoet, is het op de K160oGTL
een stuk meer hightech, veel verfijnder, moderner.

Ik was er al zen beetje hang voor, toen onderweg auto’s naast de
Victory Vision hleven rijden om de opvallenda ereatie uit Spirit
lakes, lowa, USA te bekijken. Hoewel het slechts een kwartiertje
zou kosten om rond het drietal heen te lopen, bleef het gros van
het publiek dat je onherroepelijk krijgt met revzen als deze, zich
staan te vergapen aan de extravagante Victory. Zoals een Volen-
dammer ons vertelde: ‘Wat een mooi ding! Opvallend, stijlvol]
groot en vooral heel anders. Daar houden we wel van hier in
Volendam Het maet een beetje apvallen nataurlijk en er goed
uitzien. Geen woord over eventuele rijlowaliteiten of comfort,
Ondergeschilet, duidelifk...

Het flamboyante plaatwerk is duidelijk met zorg vormgegeven,
maar om de een of andere reden ikt de voorkant, resultaat van
windtunnelproeven, de flair van de achterdkant wat te missen.
Het is vooral sen groot frontaal appervlak dat een beetje lomp
oozt met een goedkoop vormgegeven spatbord. En dat is jam-
mer, want vanuit iedere andere hoek ziet de Vision Tour er
superstrak en gelike uit. De stijl moet je liggen, stijivol of steil
achterover, maar de voluptuenze rondingen, benadruket door de
wespentaille, geven de Victory een semi-erotiek waar de BMW
en Honda alleen maar nat van kunnen dromen.

STAPVOETS DE HAVEN UIT

Helm op, klep dicht het is tijd om met de roadtrip te beginnen
en dazrtoe rmosten we ssr=t tussen de tostisten door de kr=mpe
scraatjes van Voleodem bveren. Zidezacht ronkend sz =
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Hittekrinkelin-
gen boven zinds-
rend asfalt onder
een verzengends
20N in een strak-
hlauwe hemel.
Yer van alles,
alleen jijen je
matorvrienden,
voortgestuwd
door de gerusi-
stellend brorm=
mende teergigan-
ten. De essentia
van een roadirip
in éen foto.



1. Hijwil wat
gaan deinen,
maar ulteinde-
Lijk skuurt het

nag best zardig.

apmerkelijle stabiliteit [aat de GL18oo Goldwing zich lnadsen
tuasen snel naar hun camera’s grijpende Japanners, Amerikanen
met witte gympen, Engelsen met witte benen en Duitsers met
sugde vesten. Het kost geen enkels moeite de Honda stapvoets
stabiel te houden, Met groot gemak wiegt hij zich een weg door
de drukke branding, terwijl het blok stationair en op de koppe-
ling gereden kan worder. Gas geven is bijna niet nodig, De BMW
valgtin het kielzog. Statig en fier, De gasreactie is een stuk
divecter, evenals het stuurgedrag. Je zou het nerveuzer kunnen
noemen, mazr aok sportiever. Toch blijft hij goedmoedip sturen
en heb je geen last van het gewicht, Enige dizssonant is de enor-
me speling in de cardan die bij wisselende deellast flink wil
klappen, wat verantwoordelijk is voor het gencemnde nerveuze
deel, samen met de frisse gasreactie. Het motorblok is heerlifk
soepel en laat zich vriendelifk doseren, hoswel je merkt dat hij
gretig is meer toeren te maken.

Glijdend als hekkensluiter laat ook de Victory Vison zich veij
eenvoudig door de drukte sturen, Het motorblok stampt flink
bij wat voelt als twes toeren per minuut, Cool... De voorkant
voelt wat topzwaar en sturen vergt enige vastberadenheid, als-
mede inzet. Hij heeft iets de neiging de bocht in te willen vallen,
Maar niets orm van overstuur te raken - je duwt gewoon wat
harder tegen het stuur. Het gevoel wordt trouwens ook versterkt
door het feit dat je je voeten niet onder je kunt afzetten. Die ste-
ken ver vooruit, wat het gevoel met de motorfiets wat afstande-
lijler maakt.

Slalommen langs het toeristenvolk is met alle machines eventjes
opletten. De Goldwing heeft een brede kuip, maar ook een ont-
zettend breed motorblok, gevolgd door een flinke kofferset,

gemitegreerd in het plaatwerk, waarin je bungalowtent, vouw-
fiets en hond met gemak eneencemnt, Die BMW is voor wat ran-
ker, maar heeft achter toch wel een flinke bresdte, met koffers
die niet onder willen doen voor die van de Goldwing, Juist door
de wat slanker uitgevoerds voorzijde moet je dubbel oppassen,
want voor je het weet, neem je ook nog ongewenst esn axtra
vakantieganger mee. Groot voordeel van de K1600GTL boven de
rest s dat de koffers afneembaar 2iin, ook de topkoffer. Dat
scheelt een slok op een borrel, hoewel ik vrees dat het merendes!
der K1600GTL-rijders 2 er gewoon op laat vanwege de uitstra-
ling, waarbij ‘vitstraling’ door jou zelf gedefinieerd mag worden.
Maet gezezd worden: zonder koffers ooge hij ool wel cen heetje
kaal, maar wel veel ranker.

En rank, dat is de Vision Tour eigenlijk ook wel, zelfs met de
geintegreerde koffers. Je moet alleen onthouden dat de boel
nogal ver doorloopt daar achteraan. Het breedst is hij veruit aan
de voorkant, waar de massieve ‘spiegels des doods’ klaar staan
om zo'n fotograferend toevistie vol in de nek te klappen, De top-
koffer doet niet onder voor die van zijn soortgenoten, maar de
zijkoffers blijken onderhuids slechts de helft van de van buitenaf
beloofde inhoud te bieden.

#ich, het klinkt allemaal wel erg groot en massief ze, maar uit-
eindelijk £3j je met alledris heel eenvoudiz tussen de file door,

de Goldwing voorop, gevolgd door de K160aGTL of zelfs wooraf-
gegaan indien de zijkoffers verwijderd zijn, =n dan de Vision,
puur en alleen vanwepe de splegels. En mocht je eans in de knel
komen, zowel de Honda als de Victory heeft een elektrische ach=
teruitversneiling. Tergend langzaam, dat wel, maar op ean glad-
de ondergrond kan het een geplet onderbeen schelen,

KEK TRUCJE
Het daurt niet lang voor de rechte polderwepan zich aandienen,
het domein van deze langeafstandscruisers. De windbescher-



2. Wespentaills
als opvallend ong-
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prima en je kunt
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meeste flair




1. Koffers tegen
elkaar, kunje
ook niet
amvallen!

2. De toer-
buffels ljken
gemaakt voor
onze lange
rachie polder-
wegen.

3. Looks,
comfort of
prestaties?

4. Rijden tot
aan den einder.
Daar gaat het
oI,

ming op de Honda is goddelijk. Het scherm in de laagste stand is
e=m crime, je wordt gestoord van de turbulentie, maar heb je’m
na wat gefrummel en geratel met twee manuele hendels (zé6d
1680...) bovenin weten te zetten, dan rij je zelfs met 160 km/u
nog met je vizier open. Stereo aan, cruise control aan middels
een jetwat verouderd knoppenstelsel en desgewenst handvatten
en zadels verwarmd, en als een ware polderkoning rij je door de
klei, Uienvelden, bollenvelden, alles glijdt als in een roadmovie
langs je heen. De rechtuitstabiliteit is fenomenaal en de vering is
uiterst comfortabel, alsof een stoomwals voor je uit is gereden
om de weg strak te trekken. Aan de achtersijde is de veervoor-
spanning te verstellen, wat bij volle bepakking en passagier wel
een aanrader iz om het stuurpedrag op peil te houden. Verstellen

geschiedt vanzelfsprekend eleltrisch en de Goldwing heeft zelfs
een geheugen om twee settings te enthouden, Als enige binnen
deze vloot heeft de Honda navigatie aan boord,

Hoewel in fets mindere mate hiedt de BMW ook een uitstekende
windbescherming, Zijn grootste phus boven de Goldwing is dat
de ruit elektrisch verstelbaar is. En heel luxe: als je de motor uit
zet, zake de ruit in de onderste stand, maar zodra je 'm start,
komt hij weer terug in de door jou geselecteerde positie. Kelc
trucje, maar geen idee waar dat vaor nodig is. Ook hier zijn
handvatten en zadels verwarmd, maar waar de Honda overal
een aparte knop voor heeft, profweg een stuk of 1.618, is de
bediening op de KadooGTL voornamelijk gecomprimeerd in het
ornament bij het linkerhandvar, waarbij met name de draaiknop
met zijdelingse klilkmogelijkheid een sleutelfunctie hekleedt,
Hoe en wat zie je in het multifunctionele display en uiteindelijk
blijkt het tijdens een rit kilameters scrollen te zijn alvorens je bij
de gewenste functie gekomen bent. Je zet een en ander niet
zomaar met een klik op de knop azn en vit, wat met name bij de
verwarming lastig is. Het ziet er superstrak uit, werke ook alle-
maal prima met beide handen gewoon veilig aan je stuur, maar
de praktische kant laat wat steeljes vallen. Overdaad schaadr,
oversimplificering is het ook weer niet. Ook hier weer lelker

de radio aan - al past het gevoelsmatiz minder bij deze motor-
fiets -, evenals de uitmuntende cruise contral (beste van de
drig), die dan wel weer heel makkelijl: te bedienen is. De vering
voelt een stulk sportiever dan op de Goldwing, maar bieds des-
ondanks een prima rijcomfort.

De cruise contrel is wel een dingetje op de Victory. Tegenwind of
heuvelop laten 'm voelbaar vertragen alvorens wordt ingegre-
pen, andersom ook, Maar goed, het zit er op. Evenals verwarm-

de handvatten en zadels. Knopjes van laatstgenoemde zitten
links onder her zadel, op de tast, overige knoppen zitten  la de
Goldwing her en der verspreid. Het lijkt erop dat niemand wat
dat aangaat nog de beste oplossing heeft pevonden, al voel ik
veel voor BMWWs linkshandige eenvoud, pecombinesrd met Hon-
das losze draaiknoppen voor de verwarming, Ook op de Vision
Tour is de voorruit elekirisch verstelbaar en deze blijkt vooral
halverwege een uitstekende vorm van windbescherming te bie-
den, in combinatie met het kuipwerk en de brede spiegels. De
hoogste stand biedt teveel turbulenties. Al met al een erg com-
fortabele machine met een heel luie zitpositie die hest lang vol
te houden is en ook erg cool cogt, maar voor echt lange afstan-
den zijn het toch de BMW en met name de Honda waarbi je het
langst in het zadel lunt blijven zitten, was het alleen maar van-
wege hun grotere tankinhoud, Ook op de Amerikaan onthreel:t
een stereo niet en net als bij de rest van de sloepen zijn er moge-
lijkheden je multimediz-elektronica aan te sluiten.

GEWICHTIG

Het leuke van polders is dat er difken ombeen liggen en het
leuke van dijleen is dat ze meestal veel bachten hevatten, om
maar eens even keihard door een open deur te knallen. We heb-
ben genoeg gezien van de vlalke akkers en de stolpboerderijen,
tijd voor afwisseling, Via een karakteristiek dorpje, zoals er vele
liggen in de droogmakerijen, riiden we cen dijkweggetje op dat
ons verder richting Alkmaar voert, Mog steeds is de ompeving
weids en open, met slechis af en toe bebouwing De zon staat
hoog aan de hemel en de temperatunr loopt aardip op. Bij alle-
drie gaat de aireo op de hoogste stand. Geintje... zo warm was
het ook weer niet.

Meanderend over de dijlkiweggetjes valt op hoe stabiel de Honda
cigenlijle is, Sturen gaat heel vertrouwd en Lrefzeker, De grond-
speling is daarbij best redelijle. Pas als het echt hard gaar met
schrapende treeplanken, wil de Goldwing wat deinen, maar
angst om grip Le verliezen is er nimmer. De zescilinder boxer
stuwt daarbij met indrukwekkende, nict-aflatende kracht. Scha-
pen in het weiland, eendjes in de slaot, je ziet onderweg nogal
wat azan echt Hollandse pure natuur. Zwaan op de weg... Bij het
remmen merk je goed dat de Japanner aardig wat gewicht te
verstouwen heeft: 65 kilo meer (riklaar) dan de BMW en 48
mesr dan de Victory, hoewel die dan nog geheel droog staat.
Maar tach, ondanks die massa vertraagt de Japanner met flinke
inzet en een redelijk goed vemgevoel. Hij is echter peen parti
tegen de bijters van de in verhouding lichtvoetige BMW, die
beduidend meer gevoel bieden. Sowieso reageert de BMW in =ijn
algemeentieid wat scherper op rijdersinput. Meer remgevoel, fij-
nere remdosering en hetzelfde geldt voor het stuurgedrag,
Scherp, strak en relatief licht. Duidelijk de meest sportieve van
het stel. En niet alleen in stuurgedrag, ook het motorblok toont
zich potent als een bronstige tiener. Bk's, Mewtonmeters, ze vlie-
gen je om de oren zodra je het gas beroert. De gasreactie is direct
en de BMW heeft dan ook meteen het een en ander klaar staan.
Man, wat sleurt dat ding er aan. Dit is geen slagschip, dit is de
torpedn die erop afgevuurd wordt! Ehm, power zat dus op de
K1800GTL en hij is cok zeker niet lui. Bn dan is ket voor de Vic-
tory Vision Tour toch wel jammer dat ik, om niemand voor te
willen trekken, heb besloren op alfzbetische valgorde te schrij-
ven, want prestaties en stuurgedrag halen het bij lange na niet
bij de BMW, ook niet bij de Honda als ik eerlijk ben, Het kan dus
alleen nog maar tegenvallen nietwaar?

Mo, dat lizt eraan hoe je het bekijkt. In genvemde feitelijle
prestaties wel, maar de Yank heeft één troef in handen; zijn gigs
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Duidelijk toch7 De Victory rij je 20 |aagtoerig dat de drijfstangen meebuigen, de Honda had nat 0 goed geen
schakelpedaa! hoeven te hehben als absolute koppelkoning en de BMW blijftzo lang doorgaan met het met volle
scheppen smijten van pk's dat hij bijna een oversehot lijkt tehebben, hocwel hij er feitelijk juist tien minder
Ievert dan opgegeven en de Victory ook. Laatstgennemde beleeft zijn kappetpiek tussen 2.000 en 3.080 tpm en bij
5,000 1pm is het echt afgelopen. Geen langdraver, wel e2ntje die onverstoorbaar met grote ritmische stappen
rustin 2ijm ding doet. Nee, dan de BMWY. Dp een heel gelljkmatige en vooral krachtige manier geeft hij zijn kappel
eavermogen af, en blijft dat doen over een toerenhereik dat 2.008 tot 3.000 tpm langer doorgaat dan de andere
twee. Daarmee ben je duidelijk eerder op jo vakantiehestemming. De Galdwingis tat 5.800 tpm de absolute
koplaper én houdt er dan ook resoluut mee op. Maar in die 5.000 tnm geschiedt alles niat alleen opperkrachtis,
maar ook op een ongelofelijk soepele magier. Het lijkt bijna eca elektramator, maar dan met karakier. Drie heel

verschitlende machines dus, wat voor jou de keuze wallicht wat malckelijioer maakt,

BEMW K1600GTL

VERMOGEN

Opgave 160/pk [ 7.750 ipm
Gemeten 150 pk @ 7.950 tpm

KOFFEL

Opgave 175 Nmi [@5.250 tpm
Gemeten 164 Nm 1 5.250 1pm

118 pk i 5.500 tpm
17 pk [ 5.400 tpm

167 Nm 1@ &.000 1pm
171 Nm 1d 3.850 1pm

[ECHNISCHE GEGEVENS

MOTOR

Type
Cilinderinhoud.
Baring x slag
Kieppenfclinder
Compressieverhouding
Carburatie
Koppeling
Transmissio
Max. vermagen
Max. koppel

RIIWIELGEDEELTE
Frame

Vering vaor
Stelmogelijkheden
Vering achter
Stelmegelijkheden
Rem voor

Rem achter
Banden VA

MATEN & GEWICHTEN
Wielbasls
Balhoofdhoek
Balosp

Titheogte

Gewichl

Tamkinhoud

PRIIS & IHFO
Impartenr
lIsternet

VICTORY WISION TOUR

lucht-en oliegekoelde V-twin, OHC
17T e

107 108 mm

4

9 &1

injectie, dubbele 45mm-gaskiephuizen
m.b.

2eshak riem

98 pk @ 5.000 tpm

153/Nm i@ 4.000 tpm

aluminium ruggengraatirame

telescoopvork, veerweg 130 mm

gean

monsdemper, veerweg 120 mm
VEErvoOrspanning

twee J00mm-schijven, driezuiger klauwen, ARS

30Bmm-schijf, tweezuiger klauw, ABS
Dantop Elite 3, 130/70-18, 180/60-15

1,669 mm

"

137 mm

473 mm
365 kg [droog)
22,71

E27.499,-
Victory Benelux, Alphen ajd Rijm, 0172-43 28 50
Www.victorybenelux.com
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HONDA GL1800 GOLDWING [ VICTORY VISION

9B pk @ 5.000 tpm
BB pk @ 5.000 tpm

153 Mm [ 4.000 tpm
155 Nm @ 2.500 tpm

HOKDA GL1800 GOLDWING

vioeistafyekoelde &-cilinder boxer, SOHC
32 ec
T&x 71 mm

2

7.8

PGM:Fl-injectio met {0mm-gasklephuizen
meervoudige natte plaat

Swarsnellingen (en elekirische achieruit], cardan
118 pk R 5.500 tpm

167 Nm 1 £.000 tpm

aluminjum twin-spar frame
Lhmm-telesconpvork, veerweg 160 mm
goen ;

monodemper, veeriweg 185 mm
VEErVoorspanning

twee 206mm-schijven, driezuigerklauwen, Combined ABS

316mm-schiff, driezalgerklanw, Combined ABS

Bridgestone G709/704 Exedra; 130/78-18, 180/60-16

1.690 mm

018

109 mm

740 mm

£13 kg [rijklaar), airbag-versie 421 kg
251

€ 32.890,- [zonder accessoires)
Honda Nederland, Schiphel-Rijk, tal: 820-707 00 00
www.honda.nl

N BMW K16006TL
E HONDA GLiBoo GOLDWING
B YICTORY VISION

HEMW K1600GTL
B HONDA GL1800 GOLDWING
M VYICTORY VISION

BMW K15006TL

¥loeistolgekoalde &-cilinder-in-iijn DOHE
1648 oo

2% 47,5 mm

(1

12,2:1

injectio, BMS-{ motermanagement
meervoudige natie plaat

& wersnellingen, cartan

160 pk i 7.750 tpm

175 Nm 1 5.250 tpm

aluminium bruglrame

Duolever, veerweg 125 mm

geen

Paralever, veerweg 135 mm
Veervaorspanning, uilgaande demping

twee 320mm-schijven, vierzuigerklouwen, Integral ABS

320mm-schiff, Iwiezuigerklaow, Integral ABS
Metzeler Roadlec 28 Interact; 120/70-17 190/55-17

1.600 mm

e

108,4 mm

750 mm

348 ky [rijktaar)
]

€ 15900,
BMW Moterrad
www. b w-motorrad._nl




V-twin. In plaats van trillingsvrije, bijna emotieloze ‘power on
demnand’ beuken en stampen de twee enorme potten in het
voorender er duchtip op los. Let wel, good vibrations, geen irri-
tant hoogfrequent geneuzel. Daarbij klinken vette ploffen vit de
uitlaatdempers. Goed gedempt weliswaar, maar onmiskenbaar
Amerikaans om het zo maar even te zeggen. Wat hij aan presta-
ties mist, maalkt hij goed met... komt "ie: emnotiel OF je nu lang-
zaam rijdt of er de gang al aardig in hebt, zodra je gas geeft, voel
je het laagroerige dreunen versterken en het toerental gestaag
doch onverstoorbaar stijgen. En hij gaat nog best van zijn plek,
hoor, Tegen de 100 pk en dik 250 Mm 2ijn geen kattenpis. Lang
en vooral ontzettend laag gezeten, versterkt je grijns per strele-
kende kilometer en ongemerkt kan dat aardig oplopen. Boven de
150 4 16 kmu laat de rechtuitstabiliteit het voor wat hetis en
voel je het rijwielgedeelte wat in beweging komen, net als bij
snel genomen bochten die, geen verrassing, aanmoediging bij
het in[eggen wereizen. Het wordt nooit eng, die deiningen. Het
voorwiel voelt een beetje vaag aan {net als de remmen) bij het
echte scheurwerl:, maar dan ben je allang voorbij oneigenlijk
gebruik. Mee, al met al ligt hij best prima op de weg. De vering is
uiterst comfortabel, ook geen verrassing,

CONCLUSIE

De Schoorlse duinen gloren aan de horizon als een nostalgisch
woorteken dat onze voadrrip bijna ten einde is. We 2ijn ook al
bijna een uur onderweg, dus het mag ook wel. De magen voelen
hongerig, dus we stoppen eventjes vaor e2n goede maaltijd,
alvorens de laatste vijf kilometer van onzs reis te voltooien. Een
goed moment voor een viootschouw, zo in het zichs van &=
hawen Gedurende onze reis leerden we nist aflees oommelf ==or

VERGELIJK

vooral ook onze drie motorfietsen kennen. King of cool is
matuurlijl Sreve McQueen, maar (McQueen of cool is de Victory
Vision Tour. De langgerekte, wulps vormgegeven en van twee
enorme zuigers voorziene Amerikaanse bombshell laat nogal
wat neklken draaien en de vibrations zijn duidelijk good. Wow-
factor 10 zogezegd. Miet vies van cen beetje aandacht? De Vic-
tory voorziet je ervan in ruime mate, En het rijdt nog eens
relaxed ool Dat comfort ook knetterhard kan gaan, bewijst de
BEMW Ka600GTL. Loopt als een kanon, stuurt als een bezetene
en remt ook nog eens als een dolle, Met de BMW heb je kans dat
je road geen trip meer wordt, omdat je allang gearriveerd bent.
In alle comfort natuurlijk, want dat biedt de Duitser plenty.
Zowel vormgeving als bediening is verfrissend modern. Hij zit
gematigd spertief, precies passend bij zijn prestaties. Als een
goed petrainde Duitse herder heeft hij aan één kik van het baas-
je penoeg om waar dan cok de tanden in te zetten. Fel beestje
nog, voor zon kolos,

Blijft over de good old Goldwing, ook alweer zo'n uniek karakter.
Een super goedaardige krachtpatser die zich nergens doar

van de wijs laat brengen. Onverstoorbaar als een oude stoom-
locomotief met verrassende acceleratie en behoocdijl kwiek
stuurgedrag, Zijn comfort is onovertroffen, het algehele design
is redelijk bij de tijd, maar de details, de knoppen, de handmatig
verstelbare ruit behoeven toch echt wel een duwtje richting
a15te eeuw. Moe maar vitermate voldaan na deze legendarische
rit van ‘east coast naar west coast’ door de klei, resteren ons nog
slechts een paar kilometers die we met genoegen beleven. Als we
de difkz oprijden en de zee zien is deze roadirip voltooid. Debas
terijen zijn weer opgsladen, we hebben genoten en het hestt oms

=am hrxe zeker nist opstroken 1l

1. 'Ja, schat, ik
kan wel even
hoodschapen
voor drie weken
doen. Heb de
BMW mee, dus
bergruimte zat.”

2, De westkust
bereikt, de reis
is ten einde.
Owerloap van
ematies, erva-
ringen, et cete-
ra, et cetera,



