‘HONDA GoLD WWING

GL 1000

Wie vanaf nu een Honda GL 1000 Gold Wing koopt
krijgt voor elke maand dat de 10.990 gulden kostende
machine niet geleverd wordt een korting van één pro-
cent op de bruto verkoopsprijs exclusief BTW. Dat komt
neer op een inclusief korting van een dikke 100 gulden!
Honda Motor B.V. hoopt de eerste zending van dit top-
produkt uit Japan in juni te kunnen leveren, verwacht
de machines in juli en denkt dat het uiterlijk augustus
zal worden. Wie dus deze maand zijn bestelling plaatst
verdient dus tenminste ruim 300 gulden. En mocht de
belangstelling erg groot zijn en er meer bestellingen ko-
men dan de eerste levering groot is, wel, dan wordt de
pleister op de wonde voor het wachten op deze trekpleis-
ter in ieder geval elke maand met meer dan 100 gulden
vergroot.

Dit bliift gelden zolang de motor niet uit voorraad le-
verbaar is. Bij de bestelling wordt een overeenkomst ge-
sloten met de Honda Motor B.V. (levering geschiedt ver-
der gewoon via de dealer) en krijgt men een volgnum-
mer. De volgnummers bepalen exact de leveringsvolgor-
de. Zo wil de Nederlandse Honda importrice het spelen,
z0 wil zij concurreren met andere merken die hun top-
produkien wel direkt kunnen leveren.

Anders dan andere

De Honda Gold Wing is een machine die zich duidelijk
cnderscheidt van alles wat er tot dusver ooit gebouwd is,
iets wat de laatste tijd overigens meer merken doen.
Weliswaar is het motortype, een viercilinder boxermo-
tor, al eerder gebouwd, maar daarmee houdt de overeen-
komst dan ook op. De Honda is een supermachine, groots
in alle opzichten. Veel vermogen (80 DIN pk), een groot
koppel (8.0 kgm), een grote cilinderinhoud (999 ce), gro-

te afmetingen maar ook een groot gewicht (droog 265
kg).

De hele machine zit vol met ongebruikelijke construc-
ties en deze gaan we in dit artikel eens wat nader bekij-
ken. Helaas ontbreken daarbij afbeeldingen van het in-
wendige, maar die houdt u nog tegoed.

De motor is een echte viercilinder boxermotor en geen
180 graden V-4 krachtbron, wat ook mogelijk geweest
zou zijn. Het is dus zo dat de zuigers van de tegenover
elkaar liggende cilinders tegengesteld aan elkaar bewe-
gen, dus naar elkaar toe of van elkaar af. De krukas is
driemaal gelagerd, en alle lagers, ook die van de big-
ends, zijn glijlagers.

De cilinderkoppen zijn links en rechts gelijk. De bo-
venliggende nokkenas loopt er dus doorheen (anders is
montage links of rechts niet mogelijk), en bij de linker
cilinderkop heeft men tegenover het aandrijfeinde de as-
stomp benut om er de ontstekingsnok op te plaatsen.
Aan de voorkant is een apart huis tegen de motor ge-
bouwd waarin de getande riemen voor de nokkenas-
aandrijving lopen. De op de kruktap naast elkaar lopen-
de riemen zijn evenveel verzet als de twee cilinderblok-
ken, zoals gebruikelijk bij een boxermotor.

Het koelsysteem heeft een inhoud van 3,2 liter koel-
vloeistof met permanent anti-vries. Het systeem is ge-
heel gesloten met een buffertank achter een paneel van
de dummy-brandstoftank. Een waterpomp zorgt voor de
circulatie, en achter de radiator is nog een zelfdenkende
ventilator geplaatst.

Een Eaton pomp levert de benodigde druk voor de mo-
torsmering. De smeerolie bevindt zich in het carter, en
in het smeersysteem is een papierfilter opgenomen, laag
voorop de motor geplaatst.

Elke cilinder heeft zijn eigen carburateur, een @ 32




rum Keihin constant vacuiim exemplasr. De bediening
geschiedt door middel van bowdenkabels vanaf het gas-
hendel en m by stangetjes bij de carburatours zelf, De
carburateur van de cillinder rechis achier is het minst
verstelbasr en dient als referentie bij hel afstellen van
de andere carburatcurs

D motor heeft cen compresaievernouding van 8,21
an heefl genoes azn brandsiof met een ectaangetal van
81, waaraan gnpe normale benzine voldoct. Bij Ta00 tpon
leveri de motor 30 DIN pk, en als doze machine geen
uitzondering in de moderne Honda reeks is dan 200 het
wel eens merkbapr meer kunmen 2ijn. Het mesimum-
koppel is B0 kgm {arme achierband) en word: geleverd
bij G300 tpm.

Het pyromroment tengevolge van ioerentalveranderin-
gen in de motor (wal sommige motorrijders hindeclijk
vinden) wordt goeddeels gecompenscerd door een fwee-
de moment, opgewekt door de tegengesteld aan de motor
drasiende AM wailt dynamo. Dt lijkt in eerste instantie
niet voldoonde, maar een viercilinder heeft slechts con
krukas met een klein rotatietresgheidsmoment nodig, en
bovendien draait de forse dynamo met anderhalfl maal
fel motortoerental,

Tran=mis=<ie: ook bijzonder

Fr is ndg cen punt waarom hel gyromoment van ileze
machine witerst gering zal zijn: de koppeling. Deze he-
vindt zich namelijk nief zoals bij dil. moloriype Eebruk-
kelijk rechistrecks op de krukas, maar leger, op de eer-
sle versnellingsbakas. Het 18 ook een hele normele meer-
voudige nette platenkoppeling, on daarvan is het rotatie-
traagheidsmoment kleiner dan vin een koppeling zoals
we die op bijvoorheeld Guzzi en BAMW vindéen. Boven-
dien is de omwentelingssnelheid lager door de primalve
reductie van 1,708 : 1. Dere overbrenging wordt verzorgd
door een morsé-ketling. Na de koppeling volgt een nor-
male veranellingshak {(vermoedelijk gelijk sen dic wan
de CEYI0Y die zeer diep, vrijwel onder de motor een
plaats govonden heeft, Wa de bak volgl dan ndg eens een
tandwicltransmessie {eerste serondaire teap) voor de
gandrijving van de cardanas, en witeindelijk is er damn
nog e haakse Endwisloverbrenging bij ket achierwiel
(twreede secondaive trap) die lmmer foutief met ear-
dan” aangediuld wordt. Alles bij elksar dus con behooo
lijk ingewikhelde constructie. Honda heeft hiervoor ge-
kozen om de mechine viot, pemakkelijk cn geruislons te
kunnen schakelen. Daartoc zin ook drie iransmissie-
schokbrekers opgenomen; de eerste in het grode Laedwial
van de morseketting bij de koppeling, de tweede bl de
pitgang van de versoellingsbak, en de detde in de meee-
nemer van het achterwiel

Euf dubbic
sehijirem
Toor. .,

Hef frame is ven robuouste, dubbels wrisg waarven een
onderbuis demoentabel iz om de motor gemakkelijk te
kunnen ulibouwen. Onder de achtervorklagering loopt
de uitlaatdemper door. Ogenschijnlijk komen beide uit-
laten van elke kani uit in ¢en demper, maar in werke-
lijkheid vormen de dempers links en rechiz een gehesl,
een sonrt U, die om het achiereriel loopt.

D tank bevindt zich onder het zadel, met de volope-
ning in hel achterste compartiment van de durnmytank.
1n de zijcompariimenten hierven vinden we links alic
belangrljike delen van de elekirische installatic orndelijk
gerangschikt bij clkaar, en rechis de boffertank van hei
gesloben koelsysteem. De brandstoftank zelf i herme-
tizch gesloten; de brandstofpomp zuist dus een vecuiim
in de tank, wat door een onderdrukventiel in de tankdop
constant wordt gehouden.

De Goldwing heeft voor en achter hydraolisch bedien-
de schijffremmen; twee voor en éen achier, Do voorsie
zchijven ziin ietz kleiner dan de enkele schijf achter,
respeciievelijk @ 215 mm en @ 300 mm. De bediening is
conventioneel, handrem voor, voelrem achier (dus niet
onderling gekoppeld). Het voorwiel meet 19 Ineh, met
een 3.90 band, maar el achterwiel heefl de ongebruikea-
lijke maat 17 Inch. Daarop b5 echier een 4,50 band pe-
monteerd, zodat de diameter ongeveer gelpk is aan wal
we mpwend zZijn, De band is echier lekker breed, veéel
rubber op straat dos. en det lijkt met dit vermogen geen
averbodige luxe,

Beide wielen zijn wvoorzisn van randloze, lichtmetalen
DID velgen.

Verspreld over de motor vieden we nog tel van souf-
Jjes. Onderin de teerenteller is een luikje vitgespaard met
de schaal en de wijzer van de temperatuvurmeter.. Cen-
traal op de dummytank zit cen elekivische benginemeaier,
cen nuitig mstrumentje, maar hoe moet dal oo alks itS
met tankias rijdt? :

In hiet verlichtingssysieom 2ijn wel relals en weerstan-
den ingebouwd. Sneuvelt nu een van de gloeidraden in
de keplamp, dan wordt sutomatisch de andere ingescha-
keld, doch met verminderde intensiteit. Op het dashe.
toard paat dan een wasrschuwingslampie branden.
Brandt het achteclicht door, dan. wordl aotomatisch hetl
stoplicht ingeschakeld, maar ook met verminderds inten-
siteit on met een verklikkerlampje op het dashboard.

Wat weten we nu nog nbet? Wel, er valt natuurlijk
nog wel wal over deze gulpevm-:-lm' van ‘s werelds grontste
motorfabrikant 1e vertellen, maar voorlopig 18 het veel
inléeressanter om er eerst maar sens flink mee te rijdon.
Hoepeliik hoeven we daar niet al te lang moer op te

wachien!
GULUS VAN DE BEEK

TECHNISCHE GEGEVENS:

 Muobor: walergekoelde viercilinder viertakt boxermofos met bos-

venlippende nokkenamsen, aangedriven door gelande mibherciemen
- hormy x =i 2 ¥ &l man, cllinderinhond 505 oc - cOmMpressie-
varhouding 8.2 o I, vereiste brandstof Bl aktaan inormake benzxime)
- maximum werm oy B Bij: TS50 tpen (DIN), maxinnim Kop-
i &0 g bE G50 tpm - vier @ 32 mm Helhin constant vacu
carburaiesrs met papieren lachtfifter - drokemerime, 1.5 liler ol
voar de meloraerig - 12 voll elektrisehe  Insteliotie. accw B
hine onisteking, elekirische starier {losse kickstarler, te monderon
fnAdrEn jenst), ieEansestehl aen ce mslar droaaben St 2060 W owilssel.
atrsamdyaome o gyre-effeck te verklzinen, speciale velligheids-
voorzieningen bH de verlichting izic tekst},

Transmissie: primsir dmoy muml-:t'l-l-lnﬁ:a mrhﬂnu:ingm'urillml-
dimg 1.7 - 1 - splrvoiklige netke platenloppellng - WL versoel-
ligan, overbrongingsverhoudingesn 2500 - 1508 - 153 - 1087 -
3058 - 1 - secondxire overbronping meet fandwielen raar cnrdanas
A% ;1 - overbresgingEverhouding Dj achfcrwbs]l 3406 1,

Rijwiclgedeelte: geheel dubbel wiegirame, lelemoop yoarvork.
veerwap 193 mm, in Vaf slanden verEtelhake achicryeerelemanton,
vuarwag 102 mp - voorwiel mep 3.50 ¥ 18 bandmaat en dubbede
hydraullsch bediende schiirem 5 mm, pchidrwie] moef 450 %
17 bampdnsant  en eakele hydeaulische  schiffreen ©° 300 o,
aluminiem velgen - brandstofiank opder het zadel, mbomd 18 1§er
iwanrvan 7 Hier peservel - canlrabe el Van dée elaltriEche kns
winlintie orider de wegkiaphare panelen van de demmy tank

Afmetingen en gewichl: isiale lenpic 208 mm, bresdie #8715 mm,
hoggte 1188 men_ - sitheogie £ mm, wielbesks 1580 mm, moiors
bresdic 883 mm, droog gewicht 283 Ep. pewichl van de makor allaen
132 kg.

Frije: | 10800 —,
Fabrikani: Fomis Motor Co., Lid., Tokyoe, Japan.
Impart: Homida Mator B.V., Lierensiraat 5. Ridderierk.







